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ECO DTM klasyfikowany jest jako 100% Srodek smarny oleju, dzieki temu ze stanowi czysty
olej, ktory nie zawiera metalu, grafitu, wosku ani dodatkéw detergentow.

ECO DTM zwieksza stabilnosc¢ oleju, oraz polepsza dziatanie adhezji i kohezji, co umozliwia
efektywniejsze zabezpieczenie gazow przed utlenieniem, polepsza zimny start i cechy
smarujace twojego podstawowego oleju.

ECO DTM posiada nastepujace cechy: adhezja, duzy indeks lepkosci, elastycznosé,
inne cechy wiasciwosci, kohezja; a kiedy dodany jest do oleju polepsza: efektywnosé
zabezpieczenie gazow przed utlenieniem, zimny start, funkcje uszczelniajgce oleju,
stabilnos¢ oleju przy wysokich temperaturach, ogélne wtasciwosci smarujace.

Cechy te majg wptyw na:

SWIEKSZENIE: '

v Zywotnosci oleju Potrzeby konserwacji
Ekonomicznosci paliwa Czasu naprawy wyposazenia
Zywotnosci silnika Dolewanja oleju
Mocy silnika Dyméw i emisiji
Smarownosci Wibraciji i hatasu

ECO DTM

Waty korbowe silnikéw benzynowych, konwertery momentu obrotowego,
waty korbowe silnika diesel, jednostki wspomagania kierownicy, waty
korbowe na naturalny gaz / propan, reczne / automatyczne przeniesienie,
nosniki, kompresory, system hydrauliczny, dyferencjaty, skrzynie biegow,
przetworniki katowe.



Prawidtowe korzystanie z ECO DTM pozwala na obnizenie tarcia i osadéw na silniku, oraz
odpowiednie zwigkszenie kompresji i wydajnosci cieplnej. Silnik pracuje wtedy efektywniej i korzysta
z energii dostepnej z paliwa. Wszystko to doprowadza do zaoszczedzenia paliwa (az do 15%)

ECO DTM umozliwia state smarowanie gornych i dolnych czesci silnika. Obnizenie tarcia,
szczegOlnie podczas pierwszych momentow rozgrzewania sie silnika kiedy jego zuzycie

jest najwieksze, pozwala na przedtuzenie zywotnosci elementow silnika. Obnizenie tarcia i
odpowietrzenie, zwigzane ze zwigkszong ochrong powierzchni metalowych od zanieczyszczen
silnika, moze przediuzy¢ jego zywotnosc. Diugoterminowe inwestycje zawsze sie bardziej optacaja.

Moc, ktéra produkuje silnik z wewnetrznym spalaniem jest bezposrednio zwigzana z efektami
kompresji i spalania. Mozliwosci ECO DTM polepszenia i wyrownania kompresji cylindrow oraz
utatwiania wiekszego stopnia spalania, pozwalaja na efektywniejsza prace silnika (az do 10%)

Analizy oleju napedowego przed i po konsekwentnym korzystaniu z ECO DTM ogadlnie pomaga
w zmniejszeniu iloSci czgsteczek metalowych w oleju. Niektérzy kierowcy znacznie zwiekszyli
zywotnosé oleju.

Dzieki efektywniejszej pracy silnika, przediuza sie okres trwatosci wielu jego elementéw, co
pozwala na zmniejszenie potrzeby planowanych wymian. Masz do dyspozycji wiecej czasu na
prewencyjng konserwacje.

Uszkodzenia - jedna ze statych przeszkéd w efektywnej pracy silnika, dzieki korzystaniu z
ECO DTM jest zminimalizowana. Efektem dziatania stabilizatora oleju ECO DTM jest takze
zapobieganie przedwczesnym uszkodzeniom elementow silnika, zazwyczaj powodowanym
jego nieadekwatnym smarowaniem i zwiekszonym obcigzeniem.

Osady na gornych i dolnych czesciach silnika obnizajg jego dziatanie i powoduja
niekompletne spalanie. Ich produktem jest powstawanie szkodliwych emisji gazéw
wydechowych. ECO DTM obniza osady i zwieksza wydajnos¢ cieplna, co

pozwala na czystsze spalanie z mniejsza iloscig szkodliwych spalin.

(az do 25%) = it

Lepsze witasciwosci smarowania podstawowego oleju z dodanym L

] e L .
stabilizatorem ECO DTM pozwalajg na mniejszg utrate i spalanie oleju. i --f'-_:.}”:r_-:-_-;';;'.-:r
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Wielu kierowcéw zauwazy te rezultaty od razu, zaraz kiedy ECO DTM' Sy # 3

dostanie sie do systemu oleju. ECO DTM POLEPSZA jakos¢ systemu ‘%;
smarowego oleju, przez co zmniejszaja si¢ wibracje i hatas. *r@_%. 4



. Wielu kierowcow korzysta z ECO DTM w celu zmniejszenia zuzycia oleju. Dziata to na dwa
sposoby; (a) ECO DTM uszczelnia cylinder nie pozwalajac olejowi przedostac sie do komory
spalania, gdzie by sie spalat oraz (b) powstrzymuje ciepto i zanieczyszczenia od przedostania
sie do oleju, przez co zachowana jest czystosc oleju, a co za tym idzie samego silnika a jego
zywotnosc jest przedtuzona.

. Wielu moze powiedzie¢, ze ich silnik nie spala oleju i ze nie potrzebuja dodatku ECO DTM. Dla
takich osob ECO DTM ma dwa cele. (a) ECO DTM eliminuje suchy start, ktory jest pierwszym
powodem zuzycia cylindréow nawet w catkiem dobrze zachowanym silniku. Dzieki dobrej
przyczepnosci stabilizatora ECO DTM olej nie bedzie wyciekat z cylindrow i kot zebatych po
wytaczeniu silnika. (b) Najwazniejsze jednak jest to, ze ECO DTM chroni silnik od uszkodzen
powodowanych przegrzewaniem. Olej z dodatkiem ECO DTM zachowuje lepkosc i ciepto przy
podwyzszonej temperaturze pracy silnika.

. Warunki w sezonie zimowym sa podstawa do korzystania ze stabilizatora ECO DTM, aby
unikna¢ niszczacego efektu obmywania ttokéw, co dzieje sie podczas diuzszego okresu pracy
silnika na jatowym biegu, kiedy znacznie spada temperatura paliwa, ktére czesto nie zdota sie
wystraczajaco rozproszy¢ aby spalanie mogto dobiec konica. Przy kompresji cze$¢ takiego
paliwa przeptywa obok olejowych pierscieni uszczelek i miesza sie z olejem, szczegolnie jesli
silnik jest zuzyty. ECO DTM w przeciwienstwie do zwykiego oleju, nie zmywa sie ani nie psuje
w kontakcie z benzyng lub z paliwem diesel.

. Korzystanie z ECO DTM zimg wbrew pozorom nie utrudnia pracy silnika, gdyz stabilizator w
tym czasie sie nie zageszcza. Udowodniono, ze ECO DTM obniza tarcie wszystkich elementow
silnika, co wspomaga prace silnika. Dzieki dziataniu stabilizatora silnik fatwiej pracuje w kazdej
temperaturze, gdyz wszystkie jego czesci sa w kazdej chwili dobrze nasmarowane.

. ECO DTM obniza odpowietrzanie watu korbowego i pomaga w zachowaniu czystosci rury
wydechowej, szczegdlnie w przypadku starszych i zuzytych silnikéw diesel i propanowych.

. ECO DTM w kazdej skrzyni biegdw, nie tylko uciszy standardowo gtosna prace, lecz
zagwarantuje dobre smarowanie przednich kot zebatych w czasie zwigkszania stopnia
przeptywu ciepfa.

. Temperatury w przeptywie i dyferencjale spadajg, gdyz ECO DTM obniza tarcie.
Dzieki rozdzielaczom mocy ECO DTM przyspiesza kohezje i adhezje.

. W kombinaciji kohezji i adhezji ECO DTM chroni od catkowitej utraty smarowania w przypadku
pekania kotnierzy uszczelkowych lub uszczelek, ale takze od wypadania Srub w pojemnikacj
na olej.

. ECO DTM zwieksza przebieg dzieki polepszonemu spalaniu i obnizonemu tarciu w
komorze spalania.



Kiedy do oleju dodany jest stabilizator ECO DTM, przyczepia si¢ on do metalowych czesci

silnika. Dzieki temu olej zamiast opadac sitg ciezkosci, pozostaje na tancuchach, wiertarkach,
tasmach transportowych itd. Oznacza to natychmiastowe smarowanie silnika, od razu po jego
uruchomieniu. Komentarz: olej o niskiej lepkosci bedzie sie charakteryzowat staba przyczepnoscia
spowodowang niewielka gruboscig warstwy - zbyt stabej, aby zapewni¢ smarowanie, co
doprowadza do bezposredniego kontaktu miedzy metalowymi czesciami silnika.

ECO DTM pomaga w przyczepnosci oleju do powierzchni metalowych, co oznacza, ze kontakt
miedzy metalem i olejem na poziomie molekularnycm mozna wyjasni¢ kohezja miedzy molekutami
oleju i powierzchni metalowych.

Indeks lepkosci to liczba empiryczna oznaczajgca stopien zmiany lepkosci wewnatrz okreslonego
przedziatu temperatury. Niski indeks lepko$ci oznacza relatywnie duzg zmiane lepkosci zwigzanag
z temperaturg, podczas gdy wysoki indeks lepkosci wskazuje na relatywnie mata zmiane lepkosci
zwigzang z temperatura. Innymi stowy - im wyzszy indeks lepkosci, tym lepkos¢ jest stabilniejsza
bez wzgledu na zmiany temperatury, dzieki czemu olej przy rozgrzewaniu mniej sie rozrzedza.
ECO DTM posiada wysoki indeks lepkosci!

ECO DTM kieruje olej do uszczelek, ktore sie zwezity i wysunety z powierzchni uszczelniania, a
przywracajgc im normalny ksztalt ponownie zapobiega ubytkowi oleju z uszczelki.

Komentarz: jesli pierscienie uszczelek sa zniszczone, nie oczekuj ze ECO DTM przywrdci je do
stanu przydatnosci. Aby osiggnac¢ najlepsze rezultaty, uszczelki musza by¢ wymienione, zanim
skorzystasz z ECO DTM.

Aby wyobrazié¢ sobie tg wiasciwos¢, mozemy ja poréwnac z systemem sprezyny pofaczonej z
amortyzatorem zamontowanym réwnolegle i potaczonym z jeszcze jedng sprezyna. Jesli materiat
nie jest obcigzony, elastyczny system reaguje najpierw chwilowym elastycznym sprezeniem
spowodowanym sprezyng, po czym nastepuje rozluznienie wydtuzone w czasie, w ktérym
zmniejsza sie powstata deformacja. W taki sam sposéb ECO DTM powraca do
normalnego stanu po okreslonym czasie. Dzieki tej wyjatkowej wtasciwosci - gdy
dodamy do oleju ECO DTM, zmniejsza sie wibracje i hatas silnika, ktéry bedzie =~ =2

pracowaé ciszej. ‘Ggﬂ -

ECO DTM pomaga zapobiegaé przeptywaniu gazéw spalinowych obok -;3;: el
ogniw tfokéw podczas cyklu spalania. Gtéwnie podczas suwu sprezania

zachodzi nastepujgca sytuacja:gazy weglowodorowe podczas kompresiji
tatwo sie topig w srodku smarnym, co zmniejsza lepkos¢. Niektore z nich
kondensujg si¢ na sciankach cylindra, a kondensacja si¢ powieksza kie
Scianki cylindra sg chtodzone woda o niskiej temperaturze. Skondenso
gazy weglowodorowe mogg zmy¢ srodek smarny ze $cianki cylindra, co
zwieksza zuzycie jego i ogniw ttoka. Aby zmniejszy¢ ten niekorzystny efekt e e
polecamy do oleju doda¢ ECO DTM!




Paliwo diesel z mniejsza zawartoscia siarki wprowadzone zostato na rynek kanadyjski w
pazdzierniku 1994 roku.

W paliwie diesel z mniejsza zawartoscia siarki jest o 0. 05% mniej tego pierwiastka. Obecnie
w Kanadzie paliwo nie moze zawierac wiecej niz 0.5% siarki (ogétem), a kanadyjskie firmy
produkujgce oleje polecaja paliwo ze srednig zawartoscig siarki (S) okoto 0.25%.’

Paliwo z wysokim poziomem siarki bedzie natomiast zawsze wykorzystywane w celach
grzewczych i w maszynach budowlanych.

List intencyjny (MOU) podpisali wszyscy dystrybutorzy, miedzy innymi:

Imperial Oil, Petro Canada, Shell Canada, Ultramar, Sunoco, Musky, Federated Co - op, Chevron,
Mowak, Canadian Tire, Gaslands, Olco, Co- op Atlantic i Parkland. Irving Oil i Hughes Petroleum
wyrazili swojg intencje dostosowania sie do wskazowek z listu intencyjnego.

W Kanadzie, w Kolumbii Brytyjskiej a szczegdlnie w jej prowincji Lower Mainland odbywajg sie
badania jakosci powietrza. Wprowadzone zostato zarzagdzenie umozliwiajgce prowincji kontrole
emisji gazéw wydechowych w pojazdach silnikowych, oraz jakosci paliwa tych pojazddw.
Kolumbia Brytyjska planuje wprowadzi¢ w zycie zalecenia listu intencyjnego firm dysponujacych
ciezaréwkami transportowymi wyposazonymi w urzagdzenia do paliwa diesel.?

Obecnie stopien siarki wprzecietnym paliwie diesel moze sie wahaé miedzy 0.15% a 0.4%. Jesli
chodzi o paliwo diesel z niskg zawartoscig siarki, jej poziom waha si¢ miedzy 0.03% a 0.05%.
W procesie ogrzewania poziom ten moze wynosi¢ do 0.04% (dozwolona granica zgodnie ze
standardami Montreal Urban Community).?

Do paliwa dodawane sa srodki spowalniajgce jego zuzycie i wspierajace dziatanie Srodkéw
smarnych. Srodki te czesto zawieraja siarke na bazie fosforu - lub oba skfadniki osobno.
Wierzymy, ze fosfor lub siarka znajdujgce si¢ w dodatkach do paliwa tgczg si¢ z metalem na
powierzchni tozysk tworzac cienkag warstwe, zapobiegajaca sytuacji w ktorej taczytyby sie
niewielkie elementy metalu.

Wysoka temperatura spowodowana cisnieniem i zwiekszong szybkoscig tarcia, powoduje ze
cienkie powierzchnie miekna i tworza elastyczny przeptyw. Dzigki temu wybrzuszenia metalu sie
wygtadzajg i zmniejsza si¢ tarcie.

Dodatkowo sama siarka stanowi naturalny przeciwutleniacz. Potrzebna ilo$¢ siarki zalezy od jej
zawartosci w surowym oleju - w kazdej rafinerii inna.

" source: L’Echo du Transport magazine ¢ 2 source: MOU Memorandum of Understanding at Environment of Canada
% source: Ultramar Canada Inc. — Quality Control e # source: Information Service - Deere Power System Group



Prawdopodobnie istniejg dwa podstawowe rodzaje reakciji utleniajgcych.
Ogdlnie rzecz biorac, korzysci dodawania siarki do tych reakciji sg nastepujace:
a) produkt jest bardziej stabilny

b) utlenianie zostaje spowolnione

Nalezy zauwazyé, ze “przedwczesne uszkodzenia systemu wtryskiwania spowodowane ztg
jakoscia paliwa diesel, nie sg objete gwarancja - zgodnie z instrukcjami producentéw pomp
wtryskujgcych paliwo w firmie John Deere.

Jezeli model twojego silnika pochodzi z roku 1995 (USA 1994), jest zaprojektowany do korzystania
z paliwa diesel z niska zawartoscia siarki. Tankowanie do niego zwyktego paliwa diesel
uniewaznitoby jego gwarancje. Jak wspomniano wczes$niej, skutki niewtasciwego tankowania
paliwa moga by¢ roézne, zaleznie od systemu wydechowego pojazdu. Polecamy zawsze
skontaktowac sie z producentem swojego pojazdu lub silnika i skonsultowac¢ z nim polityke
gwarancyjna.?

Zgodnie z tym, obnizenie lub redukcja zawartosci siarki w paliwie diesel wptywa na dziatanie
Srodkéw smarnych. Proces czyszczenia woda najczesciej wykorzystuje sie do usuwania lub
zmniejszania ilosci siarki w paliwie. Obejmuje on usuwanie zapachu i zanieczyszczen przy pomocy
reakcji chemicznych miedzy surowcem i hydrogenami; dzieje sie tak dzieki katalizatorowi, ktory
powoduje redukowanie lub spowalnianie reakcji przy wysokich temperaturach pod wysokim
ciSnieniem. Poprzez ten proces powstaja kwasy, ktére moga zwiekszy¢ szybkos¢ utleniania w
srodkach smarnych. Takie efekty utleniania sa niewtasciwe. Wazne jest by zachowac jak najnizsza
predkosé utleniania Srodkéw smarnych, co pozwoli na kontrolowanie zahamowan, oraz jak
najwiekszych interwatéw czasowych miedzy serwisami pojazdu. Warto nadmienic¢, ze wszystkie
dodatki spowalniajgce utlenianie, wptywaja takze na wolniejszg korozje tozysk.

Przy temperaturach ponizej 70°C, w normalnych warunkach utlenianie jest zazwyczaj bardzo
niskie, chociaz badania wykazuja, ze powyzej tej temperatury szybkos¢ utleniania podwaja za
kazdym razem kiedy temperatura wzrosnie o 9 do 10 °C.

W przypadku oleju odpornego na utlenianie, podstawowy olej musi by¢ bardzo starannie
rafinowany, a rodzaj i koncentracja wybranego srodka smarnego musza by¢ jaknajbardziej
dostosowane do uzywanego oleju.

Dodawanie ECO DTM do paliw diesel z niska zawartoscia siarki powoduje i e
niwelowanie jego korzystnych wiasciwosci w chwili gdy siarka wyodrebnia sig ™ ‘Ggﬂ .
od paliwa. -:ﬁ?g‘.l aiﬂ"'“ﬂ
Stabilizator oleju ECO DTM pomieszany z paliwem diesel, pomaga w :: *‘.‘.E':-f:'_.f
topieniu smoty i obnizeniu poziomu adhezji, ktéra powoduje jej osady. : k. il

Osady te powstajg na ogniwach i zaworach, obnizajac efektywnos¢ paliwa:
Doprowadza to do sklejania sie ogniw, przez co dochodzi do zuzycia silni

Zastosowanie: 500 ml do 380 litréw paliwa diesel



Waty korbowe silnikdw Konwertery momentu obrotowego

benzynowych Systemy hydrostatyczne
Silniki propanowe Pompy prozniowe
Standardowy przeptyw Systemy motocyklowe
Dyferencjaty Olej na kilka cyklow*
Motocykle czterosuwowe Automatyka
Kosiarki z silnikiem Hydraulika*
czterosuwowym Mieszanka ze smarami
Silniki generatorow
Waty korbowe
Napedy katowe
Skrzynie biegow |

* Zgodnie z zastosowaniem
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