RAPORT ANALITYCZNY

ECOD PILL | ECO FXO

ECO PILL i ECO FXO dziatajg na wiele sposobow. Linia dodatkow do paliwa ECO PILL i ECO
FXO w ciggu kilku sekund catkowicie rozpuszcza sie w paliwie, bez jakichkolwiek elementow,
ktore mogtyby blokowac jego przeptyw. Stabilizujg paliwo w czasie gdy pozostaje ono dtuzej w
silniku. Stabilizacja odbywa sie poprzez obnizenie stopnia utleniania paliwa. ECO PILL i ECO FXO
zabezpieczajg takze elementy silnika przed osadami pochodzgacymi z paliwa. Zapewnia to nie
tylko szybkie uruchamianie silnika przy mniejszej eksploataciji jego elementdw, ale takze pozwala
zaoszczedzi¢ czas i pienigdze.

Ciesz sie lepsza wydajnoscia silnika, zmniejszong emisjg gazéw wydechowych i pozwdl sobie na
zaoszczedzenie paliwa. Niech Twdj silnik dziata jak nigdy dotagd z ECO PILL i ECO FXO!

ECO PILL i ECO FXO to produkty opatentowane. Wszystkie testy laboratoryjne, ktore wykazuja
na ich cechy i potwierdzajg dziatanie bazujg na naukowych badaniach opracowanych przez
organizacje takie jak SAE (Society of Automotive Engineers), ASTM (American Society for Testing
and Materials), QIRC, i US EPA (United States Environmental Protection Agency) itd.

ECO PILL i ECO FXO dziatajg wprost ze zbiornika na paliwo. Ich sktadniki, bazujgce na detergencie
najpierw sie wyzwalajg, a nastepnie tacza z weglem, osadami w paliwie, a pdzniej wydostajg sie
przewodami paliwowymi. Rewolucyjna formuta ECO PILL i ECO FXO czysci wtryskiwarki bez
potrzeby korzystania z rozpuszczalnikéw, (ktére by zmniejszyty spalanie paliwa) a takze wptywa
na ich wiekszg efektywnos¢. ECO PILL i ECO FXO pomagajg takze w procesie rozpraszania
(mieszania paliwa i powietrza), co wraz z wewnetrznym spalaniem daje Twojemu silnikowi wiekszg
efektywnosc¢ i zmniejsza emisje o okoto 62%.




Tabletka czysci silnik i przywraca jego utracong moc. Polepsza dyspersje, co wptywa na efektywniejsze
spalanie i lepsze wykorzystanie dostepnej mocy. Oczekiwana oszczednos¢ paliwa wynosi okoto 10%.

Otworzy¢ klapke i wyciggnac¢ korek wlewu paliwa. Umiescic tabletke w otworze zbiornika do paliwa
i pchnac ja w doét rury przy pomocy pistoletu do tankowania paliwa. Powtérzy¢ podczas kolejnych
dwéch tankowan. Dla optymalnej pracy tabletki nalezy takg procedure powtarzac kilka razy w roku.

Produkt nie jest niebezpieczny jesli jest stosowany zgodnie ze wskazéwkami producenta. W
przypadku potkniecia natychmiast skontaktowac sie z lekarzem. Polecamy aby nadmiernie nie
poddawac tabletek bezposredniemu dziataniu promieni stonecznych ani wysokiej temperaturze .
Kolor tabletki ulegnie zmianie, ale jej dziatanie pozostanie niezmienne.

1 TABLETKA
Maks. 60 | paliwa // Min. 15 | paliwa

Rozpuszcza sie w przeciggu kilku minut. Nie jest toksyczna. o
JESTW 100% BEZPIECZNA. W ZADEN SPOSOB NIE MOZE ZASZKODZIC ZADNEMU SILNIKOWI,
ASTM-D 130.

Przed uzyciem ECO PILL i ECO FXO: zanieczyszczone wtryskiwacze paliwa sg zapchane, wylewajg
paliwo i zmniejszaja efekty pracy silnika. Wtryskiwacze paliwa po zostosowaniu tabletek Dziatanie
ECO PILL i ECO FXO: polepszona dyspersja umozliwiajgca optymalne dziatanie silnika.

KAZDA TABLETKA ECO PILL | ECO FXO:

- obniza emisje szkodliwych gazow wydechowych o 62%

- wyprodukowana jest w 100% z mineratéw organicznych

- obniza zuzycie paliwa nawet o 10%

- przywraca utracong moc dziatania silnika

- eliminuje hatas silnika, oraz przegrzewanie powodowane osadami wegla

- czysci wtryskiwacze paliwa

- eliminuje istniejgce osady i obniza koszty eksploatacji

- rozpuszcza sie w paliwie w przeciggu kilku minut, nie pozostawiajac zanieczyszczen,
ktore mogtyby blokowac filtr



DANE TECHNICZNE

BOSCH / KOCH

URZADZENIA DO TESTOWANIA | SPOSOB WYKONYWANIA POMIAROW

Pojazdy sg testowane przed i po zastosowaniu tabletek. Na wybranych pojazdach przeprowadzono
nastepujace testy:

- EKO test,

- test kompresiji,

- test zawordw paliwa,

- test mocy silnika,

- test zuzycia paliwa.

EKO test wykonany zostat przy pomocy urzadzenia Bosch BEA 350. Jest to 4-czesSciowe urzadzenie
przeznaczone do testowania gazéw wydechowych (CO, CO,, Oy, i HC). Po przeprowadzone;j
obszernej analizie wymienionych sktadnikéw spalania, urzadzenie to automatycznie oblicza wartosci
LAMBDA. Posiada standardowe pozwolenie Parnstwowego Urzedu Normalizacji i Miar, moze wigc
by¢ stosowane do pomiaréw przeznaczonych do uzytku publicznego. Oficjalnym symbolem tego
urzadzenia jest HH GG-1-1017. Podczas testowania spetnione zostaty wszystkie odpowiednie
warunki do pomiaréw, pozwalajgce na zachowanie doktadnosci i waznosci testu. Oprogramowanie
do tego urzadzenia przygotowane jest zgodnie z wymaganiami i wskazéwkami Centrum Pojazdéw
Chorwaciji, a jako takie wykorzystywane jest w punktach przegladu technicznego pojazdéw. Przy
okazji testu dla kazdego pojazdu mierzona jest ilos¢ obrotow i temperatura oleju w silniku. Wartosci
otrzymane przed i w czasie testowania wprowadzane sg do raportu.

TEST KOMPRESJI przeprowadzany jest przy pomocy MANOMETRU. Rezultaty pomiaréw
wskazujg na wysokos¢ cisnienia (w barach), w pojedynczych cylindrach w momencie uruchamiania
silnika. Pomiary dokonano w taki sposob, ze testowanie wstrzymane byto po okoto 20 obrotach
watu korbowego. Otrzymane wartosci przedstawione sg w karcie pomiaréw.

TESTOWANIE ZAWOROW do wtryskiwania paliwa przeprowadzone zostato za pomoca
urzadzenia ASNU. Na poczatku sprawdzana jest przepuszczalnos¢ wtryskiwaczy. Przechodzg
one prébe w cisnieniu roboczym w przeciggu 60 sekund. Podczas tego czasu zawor sie zamyka i
sprawdzane jest czy w czasie trwania testu lub po jego zakoriczeniu dochodzi do spadku poziomu
paliwa na dolnej stronie zaworéw. Nastepnie sprawdzany jest strumien paliwa. Pod cisnieniem
roboczym zawory otwierajg sie automatycznie aby umozliwi¢ sprawdzenie kierunku i jakosSci
rozpraszania strumienia paliwa, co jest niezwykle wazne do przygotowania mieszanki paliwowej.
Kazde zachowanie strumienia paliwa dokumentowane jest na zdjeciach wykonanych aparatem
cyfrowym. Ostatnig faze testowania stanowi test ilosci zatankowanego paliwa.



W tej fazie przy temperaturze roboczej wtryskiwacze paliwa ponownie automatycznie sie otwierajg,
podczas 15 sekund, a strumien paliwa skierowany zostaje do menzury.

W ten sposéb uzyskana jest informacja dotyczaca ilosci zatankowanego paliwa w mililitrach,
oraz umozliwione jest dokonanie porownania miedzy iloSciami tankowania we wszystkich
cylindrach. Rezultaty i otrzymane wartosci wpisywane sg do formularza RAPORTU SERWISOWO-
DIAGNOSTYCZNEGO WTRYSKIWACZA.

TESTOWANIE MOCY SILNIKA. Moc silnika testowana jest za pomoca walcéw do testowania
BOSCH LPS 002, ktére posiadaja system pomiarowy TAT MESSYSTEME oraz specjalne
oprogramowanie. Zasada pomiardow bazuje na przyspieszeniu masy walcéw, a zmiana katowej
szybkos$ci pracy walcow jednoznacznie okresla moc. Wartos¢ mocy na sprzegle silnika uzyskiwana
jest poprzez obliczanie strat spowodowanych zwalnianiem i otrzymanych na kotach podczas
przyspieszania. Urzadzenie bierze pod uwage temperature wsysanego powietrza przy wejsciu do
silnika, oraz cisnienie powietrza w okolicy i w ten sposéb oblicza wpdtczynnik korekty, wykorzystany
do konwersji otrzymanej mocy zgodnie ze standardami DIN. W ten sposob otrzymana poprawiona
moc silnika odpowiada fabrycznemu testowaniu mocy w okreslonych warunkach (cisnienie i
temperatura otoczenia).

Wspomniane urzadzenie umozliwia pomiar mocy silnika do 600 KS oraz predkosci do 270
km/h. Wieksze predkosci miatyby znaczacy wptyw na przegrzewanie opon i na ich poslizg, co
powodowatoby niedoktadne pomiary. Przed testowaniem pojazd musi by¢ dobrze przymocowany
do podfoza ze wzgledu na bezpieczenstwo pesronelu. Pomiary te sg przeprowadzane dwukrotnie,
gdyz przy pierwszym przyspieszeniu opony nie osiggaja swojej temperatury dziatania, co powoduje
zmniejszenie precyzyjnosci pomiaréw od 1 do 3%, a ich poslizg na walcach jest wiekszy niz przy
oponach rozgrzanych pod wptywem pracy. Jezeli pojazd zyskuje predkos¢ ponad 270 km/h w
najwiekszym stopniu transferu, wtedy testowanie nalezy przeprowadzi¢ w jego nizszym stopniu.
Precyzyjnos$¢ testowania pozostaje taka sama, ale krzywa mocy na wykresie jest nieco wezsza z
powodu wiekszego przyspieszenia walcéw. Testy te przeprowadzane sg przy aktywnym silniku.
Kiedy osiggnieta zostaje predkosc¢ okoto 50 km/h, dZzwignia do przektadania biegow przerzucona
jest na najwyzszy bieg, a gaz przyciskany jest do korica, aby umozliwi¢ maksymalne zapetnianie
silnika, a co za tym idzie — takze moc i moment obrotowy. Nastepnie praca silnika przyspiesza
sie do maksymalnej ilosci obrotow. Kiedy dojdzie do maksimum, po wcisnieciu pedatu sprzegta
silnik zostaje odtgczony od mechanizmu zmiany biegow. Wtedy, z powodu inercji, spowalnia walec
umozliwiajacy pomiary strat od sprzegta do két pojazdu. Pomiary koricza sie w momencie kiedy
predkosc¢ spadnie ponizej 50 km/h. Wpomniane urzadzenie wykorzystywane jest do pomiaru mocy
silnika przez niemieckie DTM.

BOSCH / KOCH



GOLF Il 1.4L 44 kW
Z dostosowanym katalizatorem i centralnym systemem wtryskiwania Mono-Motronic.

Przebieg: 96235 km
Rok produkciji: 1992
Numer rejestracyjny: ZG1110D

Przed testowaniem przeprowadzona zostata kontrola systemu elektrycznego systemu wtryskiwania,
oraz ustawien silnika. Nie wystgpity zadne btedy w pamieci komputera pojazdu, nie byty wiec
potrzebne korekty ustawien silnika. Poziom oleju byt ponizej minimum, dodano wigc 1 | oleju Valvoline
Durablend. Swiece byly w dobrym stanie, a przewody paliwowe w cylindrach dziataty bez zarzutu.

Eko test - GOLF Il 1.4L 44 kW

Parametry pojazdu sg zgodne z wszelkimi wymaganymi elementami testu, biorgc pod uwage sktad
gazéw wydechowych. Zauwazono, ze potrzeba byto wiecej czasu do rozgrzania katalizatora, co
wskazuje na jego duzy stopien zuzycia. Prawdopodobnie w pojezdzie znajduje sie jeszcze fabryczny

katalizator. System wydalania spalin jest szczelny i nie ma przeciekow.

Pomiar w stanie spoczynku

PRZED ZASTOSOWANIEM
ECO PILL i ECO FXO

Lambda 0.996

CcO 0.055% vol
COo 15.60% vol
HC 113 ppm
o)) 0.07% vol

Pomiar przy zwigekszonej
liczbie obrotow:

PRZED ZASTOSOWANIEM
ECO PILL i ECO FXO

Lambda 1.000

CO 0.179% vol
COo 15.41% vol
HC 63 ppm

O 0.19% vol

Z przytoczonych wartosci wynika, ze doszto do znacznej poprawy spalania. W gazach wydechowych
zmniejszona zostata zawartos¢ CO, HC, i Oy, co wskazuje na lepsze przygotowanie mieszanki,
oraz na zwiekszenie kompresji po zastosowaniu tabletek.

BOSCH / KOCH



KOMPRESJA SILNIKA - GOLF Il 1.4L 44 kW

PRZED ZASTOSOWANIEM
ECO PILL i ECO FXO

1. cilinder 12

2. cilinder 12.6
3. cilinder 11.5
4. cilinder 12.5

Wyzej wymienione wartosci wskazuja na znaczne powiekszenie kompresji 3-go cilindra
(1 bar), podczas gdy na drugim cylindrze zanotowano tagodny wzrost o 0.3 bara. Nie zanotowano
kompresiji 1-go i 4 — go cylindra.

TESTOWANIE ZAWOROW DO WTRYSKIWANIA PALIWA - GOLF Ill 1.4L 44 kW

Z raportu o badaniu wtryskiwaczy wynika, ze nie ma zmiany na samym zaworze. Dysza paliwa byta
w dobrym stanie przed i po przeprowadzeniu testu, a zawor w obu przypadkach zadowolit test
przepuszczalnosci.

TESTOWANIE MOCY SILNIKA - GOLF Ill 1.4L 44 kW

PRZED ZASTOSOWANIEM
ECO PILL i ECO FXO

Moc silnika 47.0 kW (63.9 KS)
Przy liczbie obrotéw na minute | 5417 1/min
Moment silnika 98.0 Nm

Przy liczbie obrotow na minute [ 3304 1/min

WyzZej wymienione wartosci wskazujg na to, ze moc silnika zostata powiekszona o 1.7 kW, czyli
3.6%, a moment silnika 0 6.9 Nm czyli 7%.
BOSCH / KOCH

RENAULT TWINGO 1.2i 44 kW
Z uregulowanym katalizatorem i systemem wtryskiwania MPI
(oddzielne wtryskiwanie do kazdego cylindra)

Przebieg: 43565 km
Rok produkciji: 1998
Numer rejestracyjny: ZG 1723 K

Przed samym testowaniem przeprowadzona zostata kontrola elektrycznego systemu wtryskiwania
oraz regulacja silnika. Nie wystgpity zadne btedy w pamieci komputera pojazdu, nie byty wiec
potrzebne korekty ustawien silnika.



EKO test - RENAULT TWINGO 1.2i 44 kW

Parametry pojazdu zgodne sg z wymaganymi elementami testu, biorgc pod uwage sktad gazéw
wydechowych. System gazéw wydechowych zostat dobrze uszczelniony i nie ma zadnych przeciekow.

Pomiar w stanie spoczynku

PRZED ZASTOSOWANIEM
ECO PILL i ECO FXO

Lambda 1.034

CO 0.090% vol
CO» 15.01% vol
HC 104 ppm
O, 0.90% vol

Measuring at increased
number of revolutions:

PRZED ZASTOSOWANIEM
ECO PILL i ECO FXO

Lambda 1.001

CcO 0.118% vol
CO» 15.49% vol
HC 56 ppm

O2 0.17% vol

Wyzej wymienione wartosci wskazujg na czesciowg poprawe spalania.

KOMPRESJA SILNIKA - RENAULT TWINGO 1.2i 44 kW

PRZED ZASTOSOWANIEM
ECO PILL i ECO FXO (bar)

1. cilinder 12.5
2. cilinder 12.0
3. cilinder 12.0
4. cilinder 12.0

Wyzej wymienione wartosci wskazujg na znaczne powiekszenie kompresji 1-go, 2-go i 4-go cilindra
(okoto 1 bar). Nie ma zmiany kompres;ji trzeciego cylindra.

TESTOWANIE ZAWOROW DO WTRYSKIWACZY PALIWA - RENAULT TWINGO 1.2i 44 kW
Zgodnie z raportem o badaniu wtryskiwaczy nie ma widocznych zmian na samym zaworze.
Strumien paliwa byt w dobrym stanie przed i po wykonanym badaniu na pierwszym, trzecim i

czwartym zaworze, natomiast na drugim zaworze nie wykazywat zmian po przeprowadzonym
badaniu. Wszystkie zawory w obu przypadkach spetnity wymagania testu przepuszczalnosci.



TESTOWANIE MOCY SILNIKA - RENAULT TWINGO 1.2i 44 kW

PRZED ZASTOSOWANIEM
ECO PILL i ECO FXO

Moc silnika 40.0 kW (54.3 KS)
Przy liczbie obrotow na minute | 4630 1/min
Moment silnika 84.5 Nm

Przy liczbie obrotéw na minute | 2730 1/min

Wyzej wymienione wartosci wskazujg na to, ze moc silnika zostata znacznie powiekszona - o 3.2
kW, czyli o 8%, a moment silnika 0 6.3 Nm czyli o 7.4%. Nalezy przy tym wspomniec, ze badano
pojazd przeznaczony wytgcznie do jazdy po miescie. Przewidzie¢ wiec mozna, ze rezultaty beda
optymalne w takich warunkach pracy.

BOSCH / KOCH

TESTY ZUZYCIA PALIWA

Sposéb testowania: Pojazdy zostaty napetnione paliwem na stacji benzynowej firmy INA, przy
motelu Plitvice potudnie. Potem przejechano samochodem po obwodnicy i autostradzie ze stata
predkoscig 120 km/h do Slavonskiego Brodu i z powrotem i ponownie napetniono bak kazdego
pojazdu na stacji benzynowej firmy INA przy motelu Plitvice pétnoc. Pierwsze badanie zostato
przeprowadzone bez korzystania z dodatku w postaci statej FLEX-O. Nastepnie dodano jednag
tabletke i napetniono bak, a kiedy paliwo zostato zuzyte, ponownie dodano kolejng tabletke i
dokonano drugi test zuzycia paliwa. Rezultaty sg przedstawione w ponizszych tabelach.

Zoran Bingula, B.Sc. / Slaven Bitanga, Zagreb, 11. sierpnia, 2003 r.

Testowanie bez tabletki przeprowadzone 2. lipca, 2003 r.

RENAULT TWINGO GOLF
Stan poczatkowy licznika kilometara 44,086 km 97,460 km
Koricowy stan licznika 44,500 km 97,874 km
Przebieg 414.50 km 414.50 km
Zuzyte paliwo 23.92 | 24.851
Srednie zuzycie paliwa 5.771 I/km 5.995 I/km

Testing after adding the 2nd pill, carried out on July 9, 2003.

RENAULT TWINGO GOLF
Stan poczatkowy licznika 44,972 km 98,409 km
Koncowy stan licznika 45,387 km 98,823 km
Przebieg 414.70 km 414.70 km
Zuzyte paliwo 21.26 | 23.57 |
Srednie zuzycie paliwa 5.127 I/km 5.684 I/km




CZESCIOWA LISTA REZULTATOW TESTOW WYKONANYCH NA DODATKU FLEX-O ECO PILL

POSTEPOWANIE

REZULTATY

ASTM D 525 (BENZYNA)

ZWIEKSZENIE OKRESU INDUKCJI AZ O 40%

UDZIAL. PEROKSYDOW (BENZYNA)

DO CALKOWITEJ ELIMINACJI

LEPKOSC PALIWA CIEZKIEGO
POD UMIARKOWANIE WYSOKIM
CISNIENIEM (19-57CM/SEC)

ZMNIEJSZENIE LEPKOSCI O 10%

ASTM D 2274 (PALIWO CIEZKIE)

20% ZMNIEJSZENIE STOPNIA NIETOPLIWOSCI

ASTM D 473 (PALIWO CIEZKIE)

ZMNIEJSZENIE OSADU POPRZEZ EKSTRAKCJE O
PONAD 50%

OSAD FILTRACJI HOY (PALIWO
CIEZKIE) ASTM D 4870

ZMNIEJSZENIE O PONAD 50%

NAPIECIE
MIEDZYPOWIERZCHNIOWE WODY/
OLEJU ASTM D 971-50

ZMNIEJSZENIE OD 45 DO 15 DYNES/CM

ROZPROSZENIE PALIWA
CIEZKIEGO

WIECEJ KROPELEK (25%) | ICH MNIEJSZA SREDNICA

SOCONY MOBIL: "ANTI-SCREEN
CLOGGING TEST” METODA 530-64

ZMNIEJSZENIE OSADOW O PONAD 90%

ZGODNOSC TESTOW PROBEK
KONTROLNYCH (ASTM D-2781)

KONTROLOWANIE NIEZGODNOSCI PALIWA | OLEJU

TEST SHELL WOOD RIVER

WEASNA METODA SHELL DO POMIARU REZULTATOW
ROZPRASZANIA ASFALTENOW W PALIWACH
CIEZKICH: PRZEKROCZENIE OD 80%

OCENA DZIALANIA PRODUKTU
W KROLEWSKIEJ SEUZBIE
WOJSKOWEJ BELGII PALIWA
DIESEL DO ZASTOSOWANIA W
NATO

ZMNIEJSZONE ZUZYCIE OLEJU O 3.45%
ZMNIEJSZONY OSAD WTRYSKIWACZA CO POLEPSZA
PRZEPLYW O 70%

EMISJA CZASTECZEK ZMNIEJSZONA O 30%
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