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ECO DTM je klasifikovan jako 100% mazivo na ropné bazi, protoze jde o
cisty olej, ktery neobsahuje kov, grafit, vosk ani prisady detergentu.

ECO DTM zvysuje stabilitu oleje a zlepsSuje stupen prilnavosti a soudrznosti, coz
umoznuje lepsi tésnéni plynd, zlepsuje studeny start a kvalitu mazani vaseho
zakladniho oleje.

ECO DTM ma nasleduijici vlastnosti: prilnavost, vysoky index viskozity, viskdzni
elasticitu, dalSi vlastnosti oleje, soudrznost; kdyz jej pridate k oleji, tak zlepSuje
schopnost tésnéni plynu, studeny start, funkce tésnéni oleje, stabilitu oleje pfi
vysokych teplotach i celkové mazani.

Vysledkem téchto vlastnosti je:

S2VYSENI: '
Zivotnosti Potreby udrzby
Ekonomicnosti paliva Doby opravy zarizeni
Zivotnosti motoru Doplnovani oleje
Vykonu motoru Koure a emisi
Mazani Vibraci a hluku

ECO DTM

Hfidel benzinovych motori, ménic¢e toc¢ivého momentu, h¥idel naftovych
motoru, jednotky servo Fizeni, hfidele motora na pfirodni plyn (propan),
ruc¢ni nebo automatické prevodovky, ozubena kola, kompresory,
hydraulické systémy, diferencialy, Fazeni, uhlové prevody.



Spravné pouzivani ECO DTM snizuje tieni a mnozstvi usazenin v motoru s odpovidajicim
zvySenim komprese a tepelné ucinnosti. Motor pak pracuje ucinnéji a vyuziva energii
dostupnou z paliva. Tato zlepSeni vedou k uspore paliva (az do 15%).

ECO DTM umoznuje stdlé mazani hornich i dolnich ¢asti motoru. Snizeni treni, zvlasté béhem
prvnich nékolika okamziku zahfivani motoru, kdy se motor nejvice opotrebovava, zvysuje
zivotnost soucasti motoru. Snizeni treni a odvzdusnéni klikové hridele vEetné zvySené ochrany
kovovych povrchl motoru mize prodlouzit Zivotnost motoru. Prodluzuje se doba potreby
vétsich investic.

Vykon motoru s vnitfnim spalovanim je pfimo vazan na ucinek komprese a spalovani.
Schopnost ECO DTM zlepsit a vyrovnat kompresi valcu zaroven se zjednodusenim
dokonalejsiho spalovani vede k dalSimu zlepseni vykonu motoru (az do 10%).

Rozbor motorového oleje pred a po dlisledném pouzivani ECO DTM vSeobecné svédci o
snizeni opotiebovani kovu v olejové vané. Mnozi fidi¢i tak vyznamné zvysili zivotnost oleje.

Diky pomoci pfi zlepSeni chodu mnohych souc¢asti motoru je prodlouzen ¢asovy odstup
udrzby a tim i €asovy odstup u mnohych planovanych vymén. Mate k dispozici vice ¢asu pro
preventivni udrzbu.

Poruchovost, jedna ze stalych prekazek ucinného provozu, se pfi pouzivani ECO DTM snizuje.
Pocet pred¢asnych poruch motorovych souéasti zplisobenych obvykle neadekvatnim mazanim
a zvySenou namahou se pfi pouzivani olejového stabilizatoru ECO DTM snizuje.

Usazeniny na hornich a dolnich ¢astech motoru snizuji G¢innost a zplUsobuji nedokonalé
spalovani. A skodlivé emise vyfukovych plynt jsou pravé produktem nedokonalého spalovani.
ECO DTM snizuje nanosy a zvysuje tepelnou ucinnost, coz usnadnuje Cistéjsi

spalovani s mensim mnozstvim skodlivin (az do 25%).

LepsSi mazani, které je vlastni pro zakladni olej s pfidanym ECO DTM, e 2
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: . LR L, 2 AN L LHy ﬂ-'.-.
v systému je zlepSena funkce olejového tésnéni, zejména gy :
v dynamickych hydraulickych systémech. f.‘. Rty ;w
:-H l-.";.._..r:zl-"\-: ';;.II
i :

Nejeden ridi¢ si ihned po pfidani ECO DTM do olejového systému ;; - i{
povsimne, ze jsou vibrace a hluk snizeny. Je tomu tak proto, “H *15:. i }..-%
Zze ECO DTM ZLEPSUJE kvalitu mazani olejového systému. B3 F F A
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. Mnozi fidi¢i vyuzivaji ECO DTM pro snizeni spotreby oleje. K tomu dochazi dvéma zpusoby;

(a) ECO DTM utésni valec, aby se olej nedostal do spalovaci komory a nespaloval se a (b)
zabranuje, aby se teplo a necistoty ze spalovaci komory dostaly do oleje. Olej tak ztstava Cisty
a jak vsichni vime, Cisty motor je dlouhotrvajici motor.

. Mnozi reknou, ze jejich motor olej nespaluje a ze ECO DTM nepotrebuiji. | pro né jsou vSak dva
dtvody proc je dobré ECO DTM pouzivat: (a) ECO DTM eliminuje suchy start, coz je prvotni
pric¢inou opotrebovavani valcu v jinak dobfe udrzovaném motoru. Diky pfilnavosti ECO DTM
nebude po vypnuti motoru olej stékat s valcli a ozubenych kol. (b) Nejdilezitéjsi vsak je, ze
ECO DTM zajistuje, aby se motor neznicil prehratim. Olej s pfidavkem ECO DTM si zachovava
viskozitu a brani praniku tepla a chrani tak motor v horkych podminkach provozu.

. Zejména dllezitym dlivodem pro pouziti ECO DTM je zimni sezéna kviili zni¢ujicimu G€inku
vypirani pistl, k némuz dochazi béhem delsiho trvani volnobéhu pfi chladném pocasi. Teplota
paliva znacné klesa a Casto jej nelze dostatecné rozptylit, aby se dokoncilo spalovani. To
zpusobuje plnéni pistl nezpracovanym palivem. V kompresnim taktu pronikne krouzky trochu
paliva do oleje, zejména pokud je motor opotfebovany. ECO DTM se nevypira ani nenici

v kontaktu s benzinem nebo naftovym palivem, jako je tomu u oby¢ejného oleje.

. Kvili ECO DTM nema motor v zimé horsi chod, to je mylna predstava, protoze ECO DTM
zhoustne. Je dokazano, ze ECO DTM snizuje treni vSech soucasti, coz usnadnuje otaceni
motoru. Motor se snadnéji otaci pri jakékoliv teploté, protoze vSechny soucasti jsou neustale
dobre namazané.

. ECO DTM snizuje odvzdusnéni hfidele a pomaha udrzovat Cistotu vyfukového potrubi, zvlasté
u starsich opotrebovanych naftovych nebo propanovych motort.

. Pridanim 25 % ECO DTM se nejen v kazdé prevodovce ztisi hlasity standardni prevod, ale
béhem prerazeni rychlostniho stupné bude zaru¢eno i namazani prednich ozubenych kol.

. Teploty v prfevodovce a diferencialu se snizuji, protoze ECO DTM snizuje tfeni. Zejména
diferencialy potrebuji, aby ECO DTM proved| kohezi a adhezi.

. Kombinaci koheze a adheze ECO DTM je zajiSténo, ze nedojde k naprosté ztraté mazani
v pfipadé prasknuti tésnicich pfirub, tésnéni nebo ztraty Sroubt v olejovych vanach.

. ECO DTM zvysuje pocet ujetych kilometra diky zlepSenému spalovani a snizenému treni
ve spalovaci komore.



Po pridani do oleje prilne ECO DTM na kovové ¢asti motoru. Tato vlastnost napomaha oleji,
aby navzdory pritazlivosti zemské zustal na fetézech, vrtacich strojich nebo prfenosovych
systémech atd. To znamena, ze kdyz uvedete motor do chodu, mate ihned podmazano.
Komentar: olej nizké viskozity pfilne slabé kvuli tenke vrstve, ktera neni dostatecné silna,
aby odolala zatizeni, a to vede ke kontaktu kov na kov.

ECO DTM napomaha oleji, aby pfilnul na kovové povrchy, coz znamena, ze kontakt mezi kovem
a olejem na molekularni urovni Ize vysvétlit jako soudrznost mezi molekulami oleje a kovovymi
povrchy.

Index viskozity je empirické Cislo, které oznacuje stupen zmény viskozity oleje uvnitr
uvedeného rozsahu teploty. Nizky index viskozity oznacuje relativné velkou zménu viskozity
vzhledem k teploté, zatimco vysoky index viskozity poukazuje na relativné malou zménu
viskozity vzhledem k teploté. Jinymi slovy, ¢im je index viskozity vétsi, tim je viskozita
stabilnéjsi bez ohledu na teplotni zmény, a tak se olej pfi zahfivani méné redi.

ECO DTM ma vysoky index viskozity!

ECO DTM vraci olej do tésnéni, které se zuzilo a posunulo z tésniciho povrchu, vraci tésnéni
do normalniho tvaru a znovu zastavuje olej, aby nekapal z tésnéni. Komentar: pokud jsou
vase tésnici krouzky zni¢ené, neoCekavejte, ze je ECO DTM vrati do normalniho stavu. Abyste
dosahli co nejlepsich vysledkl, musite je pred zacatkem pouzivani ECO DTM vymeénit.

Pro lepsi predstavu mizeme tuto vlastnost porovnat s pruzinou a tlumiéem namontovanym
paralelné a pfipojenym na jesté jednu pruzinu v fadé. Pokud je material neposkozeny, viskézné-
elasticky systém reaguje nejprve okamzité elastickym (okamzitym) stazenim zplisobenym
pruzinou a potom nasleduje ¢asové zavisla (viskézni) pruzina, a tim se totalni deformace v ¢ase
zmensuje. To znamena, ze se ECO DTM vraci do normalniho stavu po urcité dobé

relaxace. Kvli této zvlastni viastnosti se po pfidani ECO DTM k oleji zmensi vibrace

a bude slyset méné zvukl z motoru, takze bude motor tissi. e

ECO DTM napomaha pfi zamezovani pruniku zplodin pres krouzky I g.ll'

pist(i v pribéhu spalovaciho cyklu. SN e
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Uvedme pfipad, k némuz dochazi vétsinou pri taktu komprese:
Uhlovodikové plyny se pfi kompresi snadno rozpoustéji v mazivu, coz
snizuje viskozitu. Nékteré se kondenzuji na sténach valci a kondenzac
je vétsi, kdyz se stény valcli ochladi vodou nizké teploty. Kondenzova
uhlovodikové plyny mohou seprat mazivo ze stén valcu, coz zvysuje
opotrebovani stén valcl a krouzku pistl. Prida-li se k oleji ECO DTM,~ i
tento nepfiznivy ucinek se znac¢né snizi! a} 1




Naftové palivo s mensim podilem siry bylo na kanadsky trh uvedeno v fijnu 1994.

Naftové palivo s mensim mnozstvim siry je takové, které obsahuje méné nez 0,05 % siry
(v hmotnosti). Momentalné nesmi palivo v Kanadé obsahovat vice nez 0,5 % siry (obecné),
kanadské ropné spolecnosti navrhuji palivo a obsahem priimérné asi 0,25 % siry (S).’

Palivo s vysokou hladinou siry bude v§ak vzdy dostupné na topeni a pro stavebni zafizeni

Prohlaseni o spolecném zaméru (MOU) podepsali vSichni distributoii v€etné:

Imperial Oil, Petro Canada, Shell Canada, Ultramar, Sunoco, Musky, Federated Co-op, Chevron,
Mowak, Canadian Tire, Gaslands, Olco, Co-op Atlantic a Parkland. Irving Oil a Hughes Petroleum
maji v umyslu se s doporu¢enim spole¢ného prohlaseni zkoordinovat.

V Kanadé se Britska Kolumbie zabyva kvalitou ovzdusi, zejména v Lower Mainland. Existuje
ustanoveni, které provincii umoznuje prezkouseni emisi motorovych vozidel a kvality paliva.
Britska Kolumbie planuje aplikovat doporuceni ze spoleéného prohlaseni na firmy, jejichz vozovy
park tvoii dopravni kamiony s motory na naftové palivo.?

Momentalné m(ize bézna nafta obsahovat siru v rozmezi od 0,15 % do 0,4 %. Co se tyka
naftového paliva s nizkym podilem siry, podil S mlze byt v rozmezi od 0,03 % do 0,05 %. Pro
vytapéni je povolena hladina do 0,04 % (povolena hranice v souladu se standardy Montreal Urban
Community ).3

K palivu pridavame prostredky proti opotrebeni, abychom mirnou formou bojovali proti
nadmérnému pouziti maziv. Tyto prisady ¢asto obsahuiji siru nebo jsou na bazi fosforu — nebo
oboji. Vérime, ze se fosfor nebo sira obsazena v prisadach spojuje s kovem na povrchu lozisek
a vytvafi tenkou vrstvu, ktera plsobi - jako prostredek proti slu¢ovani a zamezuje vzajemnému
slu¢ovani malych vystupkui kovu.

Kvuli vysokym teplotam zpusobenych tlakem a zvySenou rychlosti tfeni se tenké povrchy nékdy
zmeékci a vytvori elasticky sled. Vysledkem je, Ze se vystupky zahladi a treni se snizuje.

Také samotna sira je prirodnim antioxida¢nim prostfedkem. MnozZstvi siry pro odstranéni je zavislé
na procentu siry v ropé. To se v jednotlivych rafinériich razni.

" zdroj: L'Echo du Transport magazin
2 zdroj: MOU prohlaseni o spoleéném zaméru o ochrané Zivotniho prostiedi Kanady
3 zdroj: Ultramar Canada Inc. - kontrola kvality

4 zdroj: Informagni sluzby - Deere Power Systém Group



Pravdépodobné existuji dva zakladni typy oxidaénich reakci.

Aniz bychom $li do detail(i, prednosti pridavani siry jsou pro tyto reakce nasledujici:
a) ziskani stabilnéjsiho vyrobku

b) zpomaleni oxidace

Je nutno dodat, ze ,,pfedé¢asnou” poruchovost vstrikovaciho systému zplisobenou Spatnou
kvalitou naftového paliva nepokryva zaruka vyrobcu vstfikovacich pump a firmy John Deere.

Pokud je motor vaseho automobilu model z 1995 (USA 1994), je designovan pro pouzivani
naftového paliva s nizkym podilem siry. Pokud byste pouzivali obvyklé naftove palivo, mohlo by to
mit vliv na vasi zaruku. Jak jsme uvedli dfive, nasledky nespravného dolévani paliva se mohou lisit
podle vyfukového systému automobilu. Bylo by dobré kontaktovat vyrobce vaseho automobilu
nebo motoru, aby vam sdélil svoji politiku s ohledem na zaruku. 2

V navaznosti na predchozi informace ma snizeni nebo redukce procenta siry v naftovem palivu vliv
na vlastnosti maziva. Postup plisobenim vody se nejcastéji pouziva pro odstranéni nebo snizeni
mnozstvi siry v palivu. To zahrnuje odstranéni riznych aroma a necistot pomoci chemickeé reakce
mezi surovinou a vodikem; to se déje diky katalyzatoru, ktery zplsobuje snizeni nebo zpomaleni
reakce pfi vysokych teplotach pod vysokym tlakem. Timto postupem se vytvareji kyseliny, které
mohou zvysit rychlost oxidace v mazivech. Tyto ucinky oxidace jsou nezadouci. Je dullezité
odstupy mezi jednotlivymi servisy. Je tfeba zdlraznit, Ze vS§echny prisady, které zpomaluji oxidaci,
zpomaluji i korozi lozisek.

Pri teplotach pod 70°C je oxidace v normalnich atmosférach vétsinou velmi nizka, avsak studie
uvadeéji, ze pri teplotach prevysujicich 70°C se rychlost oxidace zdvojnasobuje pokazdé, kdyz se
teplota zvysi 0 9 az 10°C.

Olej vzdoruijici oxidaci — zakladni olej musi byt velmi peclivé rafinovany a typ a koncentrace
zvolené prisady musi byt pro dany olej co nejvhodnéjsi.

Pridavani ECO DTM k naftovému palivu s nizkou hladinou siry kompenzuiji

vyhodné vilastnosti, které se ztraceji, kdyz se sira z paliva extrahuje. e
Pridavani stabilizatoru oleje ECO DTM k naftovému palivu napomaha pfi 5:,;" . .?;*ri
rozpousténi dehtll a adheziv, které zachycuiji usazeniny. Tyto usazeniny se f':'h- . i
vytvareji na krouzcich a ventilech a snizuji kapacitu ucinnosti paliva. To vede - ﬂ.“':‘*‘
ke slepovani krouzku, a proto se motor opotfebovava. T e

f it 2 ; G B T b
Spotreba: 500 ml na 380 litrti naftového paliva T 4 4{ y.
= i - i -:-:"



Ll ' ..I'FI ||

BIS CALCULUS d.o.o.
~ Crvenog kriza 31
Zagreb, Hrvatska

wwuw.flexoeco.com



